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Pér: Gjykatén Themelore né Prishtiné-dega ne Podujevé

‘Nga: Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike / Instituti i FIM-it, Prishtiné

Lénda: Super-ekspertizé pEr- aksidentin ¢ komunikacionit, 1énda K. pr.1615/22.
Me kérkesén e gjyqtares Valbona Gjonbalaj té Gjykatés Themelore rié Prishtiné-
Departamenti pér Kundérvajtie, drejtuar Dekanit té Fakultetit t& Inxhinierisé
Mekanike né Prishting Dr.sc. Almet Shala, pér hartimin e superekspertizes pér
léndén K. nr. 1615/22, &shté caktuar grupi i ekspertéve me vendimin SE -019/23 né

'pérbérj_e:

— Dr. sc. Naser Lajqi

— Dr. sc. Ramadan Mazrekaj.
— Dr. sc. Arlinda Rrecaj’

— Dr.sc. Gézim Hoxlia

— ‘MSc. Liridon Sejdiu, PhD candidate

1.TE DHENAT THEMELORE LIDHUR ME AKSIDENTIN

Refernar dokumentacionit té paraqitur nga apa e Gjykatés, pér hartimin e
superkespertizes, jané périshiré:

» Raporti zyrtar policor dt.10.04.2022 me nr, 2022-AR-0963;

e« Fotografité e automijetit t€ involvuar né aksident;

» Fotografité ¢ nga vendi i ngjarjes;

» Skica e vendit t& ngjarjes;

o CD-video incizim nga mjedha e aksidentit né vendin e ngj arJf:s

e Ekspeitiza ¢ ekspertit t&. komunikacionit Bajrar Latifi, dt. 22. 10.2022;
o Ekspertiza e ekspertit t& komunikacionit Visar Baxhuku, dt.07.11.2022;
+ Deklarata e drejtueses sé automjetit;

o Deklarata'e prindit t& kémbésores sé aksidentuar.




1.1. Pjesémarrdsit né aksident

T& pérfshird né aksident kan€ qené -

Autonijeti i Auntomjeti “Ford Fiesta” vie targa té regjistrimit 03.690-
udhétaréve DA, t& cilin e drejtonte Rozeta Hajdari, ¢ lindur mé
“Ford Fiesta” 11.04.1972, me veadbanir n€ fshatin Drenoc -Prishtine

Kémbésorja Iris Blakaj, e lindur me 25.12.2012, adiesa ¢
Kémbésorja banimit: Rr. "“Vicianum’ — Prishtiné.

1.2. Té dhénat lidhur me rrugén dhe kushtet e lévizjes

Kushtet e qarkullimit’ né komunikacion NORMALE.

Sipérfagja e trasesé sé rrugés: ASFALT
| Giendja e shtresés qarkuliues: E TERUR
Kushtet e dukshmérisé — drités: DITIES, ORA 12:15 (10.04.2022)

1.3, Vendi i aksidentit

Aksidenti ka ndodhur fé 10.04.2022, rreth orés 12:15 né rrugén “Viciamum™
né Prishting, gjegjésisht. né aférsi t& dyqanit “Meridian”.




Fig.1, Vendi i aksidentil

Pjesa e rruges nd {6 cilén ka ndodhur-aksidenii ndodhet brenda zonds urbane
(lokacioni pérballé marketit “Meridian”).

Sipas raportit zyrtar policor t& aksident

& e terur dhe Kushtet e dukshmérisé & mira.

if, né momentin e aksidentit traseia

rrugés ka gen

Grupi i ekspertéve ka dal né shikim € vendit t& aksidentit dhie k4 konstatuar, se:

ndodhur. aksidenti sshté rrugé e asfaltuar, dy

oPjesa e rugds né té cilén ka
es pér secilén kahe dhe né t8 dy anét e

kahore, me riga. 1@ shirit garkaliu
trotuare pér lévizjeté kémbgsoréve (fig.2.).

cilén ka ndo

“Meridian”, njé pjes€ ©
t& trafikut. pér parkim

sé & rrugds, pérballé hyrjes s&. marketit

o Né até pie
né e destinuar dbie shénuar me shenjé

hapésirés ka ¢
gjatésor t& automj eteve (fig:3.).

Fig.3. Pjesa e destinuar pér parkim 1¢ automjeteve




o'G_j'e'rési'a ¢ rrugés éshté 6m (_f-ig_.4.)

-Fzg.tf

1.4, Pasojat e aksidentit

81 pasojé aksidentit, Jéndime trupore ka pésnar kémbésorja Iris Blakaj.
Nga ana tjetér, referuar fotografive & automjetit “Ford Fiesta” nuk vérehen démtime
t& dukshme si rezultat 1 pétplasjes sé kémbésores (fig.5.).




Fig.5.Pamje nga pjesa e pérparme hallore dhe anésore e djathté ¢ automjetil "Ford
. Fiesta”
Duke marré parasysh natyrén e Iéndimeve t€ kémbésores dhe ndryshimin né strukturé
dhe peshé ndérmjet automjetit dhe kémbésores, grupi i ek-sper_t_é_ve konstaton se

gshté e niundur q&, né automjet € mos mbesin giurmé t€ dukshme t&-dénitimeve si
pasojé e goditjes s&-kémbésores.

1.5. Deklaratat ¢ drejtueses sé automjetit té involvuar 1t aksident

Né& dokumentacionin e offuar nga ana Gjykatés, gjegjésisht raportin pelicor, jané
pérfshiré edhe deklaratat e. drejtueses s& automijetit “Ford Fiesta” dhe prindit €
kémbésores.

Drejiuesja e automjetit-“Ford Fiesta” lidhur me aksidentin, pérveg tjerash dekiaron,
citim: “..me fe arritur né aférsi 1€ marketit Meridian pér tu parkuar pérballé zyrés
Dumnica ku aty edhe bandj, uné i kam vérejtur dy fémijé duke dal me vrap nga
marketi Meridian. Kam vepruar me. shmangie dhe frenim._duke u zhvendosur ne
shiritin tjetér te rrugés por ishie e pamundur i 'sii‘n‘mngem aksidentit past fémija
ishte duke vrapuar dhe njeringa fEmijét Eshté pérplasur ne velurén time ne piesén
anésore te djathte. Ne quiomjet- me mua ka gene moti-a-ime Viollca Hajdari me nevaja
te vecantit e-cila nuk mund fe flet. St pasojé e aksidentit nuk karn déme 1é veturé g as
Iéndime fizike... "

Nga ana tjetér prindi 1 kémbésores, né deklaratén o saj pérstkruan rrjedhés dhe
veprimet pas aksidentimit 1€ vajzés s€ saj (deklarata e bashkangjitur né raportin
policor). '




2. ANALIZA E AKSIDENTIT
7.1. Rrjedha teknike e aksidentit

Sipas. pérshkrimit té aksidentit nga Policia dhe t& dhénave nga materiali né
dispozicion, né castin kritik -t& aksidentit, drejiviesja e automjetit “Ford Fiesta” ka
qené duke drejtuar autorj etin né ugdn “Vicianum” né drejtimin nga ndértesag e €
komunés né kahe t& rrethrrotullimit me 'rrugén"‘Alunct_ Krasnigi-Tirana” dbe me té
arritur né aférsi & “Meridian-it” shkakton aksident trafiku duke e pérplasur
KEmbésoren (fémijé) e cila kishte ndérmarré veprimin e kalimit & rrugés nga ana
djathts né t& majté (shikuar né kahen e lévizjes s5& automjetit “Ford Fiesta ").
Referuar video-incizimit t& aksidentit nga vendii ngjarjes dheté dhénave {jera faktike

t& paragitura né dokumentacionin ¢ Gjykatés, né vijim gropi i ekspertéve pérmes
modelit analitik dhe softuerik ka analiznar dhe ri-ndértuar rrjedhén teknike t€
aksidentit.

Drejtimet ¢ 18vizjes s& automjetit “Ford Fiesta” dhe kémbésores para gastit 18
aksideritit jang paragitur né fig.0.

" __




Fig.6. Drejlimet e lévizés sé Lémbésores dhe automjetit para aksidentit

vendi i ngjarjes, kémbésorja veptimin e kalimit né rrugé
5 56 pérparme (€ automjetit & parkuar.
&n e regjistruar nga kamera

Referuar video-incizimit nga
e ka ndérmarré nga zona e pritjes (prané pjesé
né ményré jo té vregullt para hyrjes 5é “"Meridian), né koh
12:11:45 (fig.7.).

Pér kohén e kaluar prej 1 sekondé (12:11:45 sipas vide-incizimit), gjegjésisht rrugén e

Kaluar pér kohen prej 1s, kémbésorja pérplaset nga automjeti “Ford Fiesta” {fig.8.).




Fig.& Pozicioni i pérplasjes sé kémbésores nga ana e automjetil “Ford Fiesta”

Po ashtu, né mbéshtetje té modelit softuerik. t& ri-ndértuar, 'grupi.-i ekspertéve ka
'paraqltur pozicioni e goditjes s& kémbésores né fig.9.

‘Kémbésorja gjaté 1&vizjes me
hapa e nxituar né drejtim 1€
térthorté  me drejtimin €
lévizjcs s&. automjetit “Ford
Fiesta”, pérplaset né pjesén e
perparma anésore 1€ Kkétij
automjeti. Ndérsa, kémbésori
tjetér shoqarues i saj, ndalet
pran rruge né ményré qé té
mgurohet nga kalimi T
automjeteve (fig.9. )
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Fig9. Pozicioni i godities sé kémbésores nga automjeti “Ford Fiesta”

Né diagramet 1 dhe 2, mbéshtetor n& literaturén profesionale dhe shkencore, jané
‘paraqitur gjatésité dhe masat e mindshme & kémbésoréve né varési t& moshés.

NE rastin konkret (& aksidentit, duke marré pér bazé moshén e kémbésores (rreth 9.

vjeg), nga diagramet 1 dhe 2" (fig.10:) jand Jexuar gjatésia dhe masa e pérafért ¢ saj
dhe kéto & dhéna mandej jané marré pér bazé né modelin e ri-ndértuar softuerik.
Diag.1 Diag.2
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=~ =« Fémijét fornra — o FEmije frmra

Fig 10, Gjatésité dhe masat e fémijéve né varési prej moshés s¢ tyre

! Ahmet Gees, ANALIZA DHE PARANDALIMI T AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACIONIN RRUGOR, Piesa ¢ dyté,
Prishting 201 F. -
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Né pérpjekje t& shmangies s& aksidentit, drejtuesja. e automjetit “Ford Fiesta” ka
ndérmarré veprimin & devijimit t& irajektores s¢& lévizjes majtas, por nuk ka arritur '
shmanget goditjes, prandaj me ‘pjesén anésore & djathte e pérplasé kémbesoren.

Pas gastit t€ goditjes s& kémbésores, automjeti “Ford Fiesta” vazhdon 18vizien deri nié
pozicionin pérfundimtar t€ ndaljes (fig.11.), ndérsa kémbésoria (sic vérehet nga-video
incizimi) fillirgisht rrézohet né rrugé dhe mé pas kthehet né pdzicionin nga i cili
kishte filluar kalimin e rragés (fig.12.).

Fig.12. Lévizja e kémbésores pas goditjes
Referuar literaturés: profesionale'dh‘e}:shkenco_re-, né rastin e pérplasjeve anésore, éshté
ine réndasi t& theksohet se, pjesa €. pérparme-e-automjetit deri né gastin e kontaktit me
kémbiésor veo kalon pran kémbésores dhe me KEtE rast né até pjesé & antomjetit
mund t€ mos gjendet asnjé gjurmé e cila do t8 ishte rrjedhoié e kontaktit me
kémbésor.?).

Prof. Dr. Ahmet Geca, Analiza dhe parandalimi i aksidenteve né kormnuritkacionin rrugor, Prishtine
2011,
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2.2, Caktimi i shpejtésisé sé1évizjes té automjetit para aksidentit

Pas analizés s& drejiifmit t& {évizjes s kémbesores para ndeshjes, pozicionit 1€ pérafeért
t¢ goditjes dhe pozicionit pérfundimtar t& ndalies s& automijétit * ‘Ford Fiesta",
'sh'pejtésia & lévizjes.sé automjetit “ford Fiestd” eshté caktuar sipas modelit analitik
dhe sofiuerik.

N& rastin konkret 1€ aksidentit, referuar video-incizimit dhe matjeve t& realizuara né
vendin e aksidentit, grupi i ekspertéve ka konstatuar se prej pozicionit t& godﬁ]cs s&
kémbésores.deriné pozicionin e ndal}es, automjeti “Ford Fiesta™ ka kaluar gjatésiné e
crugés prej meth 11m (10.9m). ’

F ig. I 3 Rr uga e peraﬁzrr e automjent “Ford ers{.a " prej pozicionit 1€ goditjes deri né
ndalje
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‘Meqengse né rrugé nuk jang evidentuar gjurmé frenimi nga ana & policisé, por

drejtuesja e ketij automnjeti ka aplikuar frenim, sepse. automjeti &shité ndalur né aférsi

té& pozicionit & goditjes, grupl i ekspertéve-giaté logaritjeve té shpejtésisé, pér kete
piesé t& rrugés ka pérdorur ngadalésimin automjetit pér & cilin nuk mbesin gjurmé
frenitni né rrugé.

Shpejtésia € automjetit “Ford Fiesta” né momientin e goditjes s& kémbesores, sipas
modelit analitik ka rezultuar rreth 30km/h.

vy =26 Sf -8z = J26-3.5- 109 = 29.8 kin/h = 30lkm/h.
Ndérsa, né momentin e reagimit:
y=18:t3"az +vy; =126 +30 = 31,26 km/h.

Pérveg modelit analitik, duke u mbéshtetur né rrjedhén teknike 1€ aksidentit grupi i
ekspertéve ka analizuar shpejtésing e Jévizjes s& automjetit “Ford Fi jesta” edhe pérmes

modetit sofiuerik, me ¢’rast shpejtésia € kétij au_tomjcti para aksidentit ka rezultuar
rreth 32 kan/h (fig:14.).
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Fig. 14. Shpejtésia é automijetit-"Ford Fiesta sipas modelit softuerik

2.3. Analiza ¢ :
-automjetit “Ford Fiesta™
2.3.1. Mundésia e shmangies me frenim

Kémbésotja né castin kritik té aksidentit, ka ndérmarré veprimin e kalimit t& rrugés
(si¢ vérehet nga video-incizimi) me hapa 1€ nxituar né drejtim t& térthorté me
drejtimin e 18vizjes sé automjetit.
Duke marré pér bazé té dhénat e matjeve nga vendi i ngjarjes dhe rrjedhén teknike t&
aksidentit, grupi i ekspertéve né vijim ka analizuar mundésing ¢ shmangies sé
aksidentit nga ana e drejtueses $& automjetit “Ford Fiesta” pér shpejtésiné e lévizjes
prei v~=32km/h.
Distanca né dispozicion pér drejtueser. e automjetit “Ford Fiesta” nga casti i
paraqities s& rrezikut (casti kur drejtuesja e awtomjetit ka pasir mundési teknile 18
vérej kémbésoren; pérkundér pengesés té cilén e ka paragitur automjeti i parkuar 1é

ményré jo té rregulll skaj rrugés) deri te vendi i pérplasjes s& kémbésores ka rezultuar
reth 12m (fig.15).

mundésive pér evitimin ¢ aksidentit nga ana e drejtueses sé

i5




Fig.15. Mundésia e vérejtjes sé kémbésores nga ana e dr
Fiesta” _

Pér gjatésing e rrugés né dispozicion prej rreth 12m, nga e cila distancé ka

pasur mundési t& vérehet dalja e kémbésores né rrugé-(fig.15), shpejtésia e sigurisé

me {€ ¢ilén drejtuesja e automjetit ka pasur muridési teknike 18 evito] aksidentin me
frenim t€ vrullshém do t& ishte rreth. 27 km/h: .

¢jtueses sé automjetit “Ford

. | 2

~7.0- 1,05 +/(7- LOB)E + 2+ 7- 12 = ~7.35 + 14.89 =~ -7'.54-%
27 km/h

i

Rruga e ndaljes s€ automjetit “Foid Fiesta™ pér shpejtésiné e lejuar & 18vizjes prej
S0km/h  do té ishte : .

02, 13882 7 .
Su= 13.88- (0.9 +0.05+ =) + S —3p 0.8~ 28[m].
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Meqenése S,;=28m > S4= 12[m], konstatohet se ngasésja e automjetit “Ford
Fiesta” p&r shpejtésing e lejuar t& lévizjes prej S50[km/h], me frenim t€ vrullshém
nuk ka pasur mundési teknike pér evitimin e pérplasjes 88 kémbésorés.

Rruga e ndaljes s& automjetit “Ford Fiesta” pér shpejtésing e 18vizjes prej 32km/h do

té 1shter

.02y 888 7 .
A =888-(0940054+ —) 42— —.—..0,2% = 149[m] = 15[m].
S, =888 (09+005+ _2)_+2_7 =1 14.9[m] = 15[m]

Meqgenése S;=15m > Sy= 12[m], konstatohet se ngasésja e automjetit “Ford
Fiesta™ pér shpejtésiné e 1évizjes prej 32[km/h], me frenim 18 vrullshém nuk ka
pasur mundgsi teknike pér evitimin ¢ pérplasjes sé kémbésores.

2.3.2. Analiza kohore ¢ aksidentit

Koha kur ka pasur mundési me ¢ verejte rrezikun drejtuesja e automjetit, duke pas

parasysh shpejtésing e lévizjes s& automjetit prej 32 km/h dhe distancén prej 12 m,

éshté llogaritur me. shpiehjen:
T=83,6/V=3,6-12/32=1,35s

Koha pér ndaljen e automjetlt me frenim t€ vrullshém pér shpejtésiné e zhvilluar prej
32 km/h éshité:

T_taf+_—09+005+ +— 1,05+1,3=2,35s

Pas krahasimit te kohés pér ndalje té automjetit (2,35 s).me kohén g& e ka pasur né

dlSpomc:on (1,35 s), grupi { ekspertéve konstaton se drejtuesja ¢ automjetit nuk ka
pasur mundési g€ ta evitoj aksidentin ( 2,35 s >1 35 s)

2.3.3. Mundésia e evitimit t¢ aksidentit sipas shpejtésive

Referuar literaturés profesionale dhe shkencore, mundésia e evitimit t& aksidéntit
duhet t& analizohet edhe sipas krahasimit t& shpejtésive t& ndryshme té elaboruara si
né vijim;

-~ shpejtésisé sé automjetit né momentin e reagimit; respektmsht ballafaqimit

me situatén e rrezikshme (V, ose Vaesiro)s

- shpejtésisé € kushtézudr, respektivisht shpejtésia e sigurisé s& evitimiit t&
aksidentit (V, ose S,g.msc) dhe

- shpejtésiné e kufizuar (lejuar) péi kushtet e rrugés nén t& cilat ka ndodhé
aksidenti (Vy, 0se Kugzuar), € cila mé sé shpeshti paraqet ‘shpejtésing e lejuar-
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shipejtésing ¢ kufizuar né vendin e aksidentit sipas shenjave apo rregullave té
pérgjithshme t& komunikacionit,

Kjo metodologji, mundéson & & iregohen Iéshimet e pjesémarrésve nga aspekt i
mundésisé séevitimit 1€ aksidentit dhe pérbéhet nga Katér raste, si né vyim:

Rastil. ~ VasgVu _
Nése shpejtésia ¢ automjetit né momentin ¢ reagimit (Va) éshté mé e vogél ose ¢
‘barabarté me shpejtésiné e kushtezuar respektivisht shpejtesme e sigurisé s€ evitimit
& aksidentit (Vu)} duke ndérmarré frénimin & vrullshém, nénkuptohet se ngdsési ka
pas léshime teknike dhe se ai ka pas mundési g& ta evitoj aksidentin.

Rasti 2. Yu<vVasVb
Sipas késaj, ngasési i automjetit me rastin e baflafagimit me rrezikun ka 1&vizur me
shpejtési e cila éshté mé& e madhe se shpejtésia e kushtézuar e sigurisé, respektivisht
shpe_}tesme s& evitimit t& aksidentit, dlie mé e vogé! se shpejtésia e lejuar. NE kété rast
vozitési nuk ka pas mundési teknike pér evitimin € aksidentit.

Rasti 3. Vb<Vu<Va
Nése shpejtésia e lejuar Eshité mé e vogél ose e barabarté me shpejtésing e siguris€ s&
evitimit t€ aksidentit, kurse shpejtésia e IGVIZJES fillestare t& automjetit &shté me ¢
madhe se shpejtésia e sigurisé, atéheré kjo ngasie ka t& beje me 1&shimet ¢ vezitésit
me rastin e ndodhjes-se aksidentit, nga ku nén kushtet & zhvillimit t& shpejtésisé sé
siguris€ ka mundési t8 evitohet aksidenti.

& kushtet reale lajmérohet edhe nje rast pér t& cilén duhet t& kryhet analiza me rastin
¢-evitimit t& aksidentit,

Rasti 4. Vu<Vb<Va
NE rastin kur automjeti lévizé me shpejtési fillestare e cila ésht€¢ me ¢ madhe se

shpejtésia & lejuar né até pjesé té rrugés dhe kjo mé e madhe se shpejtésia e sigurisé.

§€ evitimit t& -aksidentit, atéherd nuk ka léshime té vozitésit lidhur me mundésin e
evitimit t§ aksidentit, mlrepo ekziston | pérgjegjésia pér pasojat gé rezultojné pér
‘ngasjen € automjetit me njé shpejtési mé. té larté se ajo ¢ lejuar. Domethéné, edhe
atéherd kur automjeti 1éviz me shpejtési t& sigurisé, aksxdentl i komunikacionit nuk do
te mund € evitohet, vozitési ik ka ndonjé pérgjegjési pér zhvillimet, respektivisht
mundésia ¢ evitimit t& aksidentit, por pasojat e aksidentit do & ishin mé télehta gjaté

zhyillimit t& shpejtésisé mé t& vogél né momentin ¢ reagimit, dhe se.aitheré edhe:

shpejtésia e goditjes do € jeté mé e vogél.

Duke i analizuar 16 giitha ato qé & sqaruan mé larié, rasti konkret i pér ‘gfigiet Rastit
2; respektivisht Va <Va < Vb (27 <32<50)). Kjo nénkupion se drejtuesja e automyetit
“Ford Fiesta" nuk ka pasur mundési teknike pér evitifnin e aksidentit.

2.4. Analiza e veprimeve t& drejtueses sé autnmjetlt “Ford Fiesta” dhe
kémbésores

2.4.1, Sjellja e drejtueses s& automjetit
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Drejtuesja.e automjetit “Ford Fiesta” né castin e paragitjes sé rrezikut nuk ka
arritur 1€ ndérmarré veprimin e frenimit & vrullshém, veprim i cili &shté i nevojshém
pér evitimin e aksidént’it-,_ por ka arritur t& ndémnarré veprimin e devijimit t&
trajekiores s& 1évizjes majtas, duke vepruar #ié timon mie qéllim q¢ t€ evitoj aksidentin.

Referuar analizés né pikén 2.3.1, shpejtésia e sigurisé me t& cilén drejtuesja e
automjetit “Ford Fiesta” ka pasur mundési teknike t& evito] aksidentin me frenim t&
vrullshém do 8 ishte rreth 27 km/h.

Drejtuesja € automjetit “Ford Fiesta” -pér shpejtésing e lejuar t& Bvizjes prej
50[kim/h], me frenim & vrullshém wik ka pasur mundési teknike pér evitimin e
pérplasjes s& kémbésores,

Po ashtu, referuar analizés né pikén 2.3.1, drejiuesia ¢ automjetit “Ford Fiesta™ pér
shpejiésing e Jévizjes prej 32[km/h), me frenim t& vrullshén nuk ka- pasur mundési
teknike péi evitimin e pérplasjes s& kémbésores,

Drejtuesja. e automjetit “Ford Fiesta” duke lévizur né zoné urbane, &shté dashur t&

ket kujdes té shtuar ndaj pranisé s&€ kémbésoréve né l8vizje né até pjesé & rrugds,

2.4.1. Sjellja e kémbésores

NE& castin para aksidentit, kémbésoria ka mart€ veprimin e kalimit t& rrugés n&
ményré & pa pritur me hapa € nxifuar dhe pa u siguruar mjaftueshém se jané:

plotésuar Kushtet e sigurisé pér kalimin e rrugés.

Mbéshtetur né literaturén profesionale shkencore; fémijét nuk jané (& vetédijshém t&
ballafagohen e shkaqet dhé pasojat e aksidenteve. Marrja e informatave relevante
lidhur me shkallén e rrezikut dhe pasojat e aksidenteve fillon g€ nga mosha ‘10
viecare. _

Krahas t& mésuarit pér siguriné rrugore, fémijét kané nevojé pér praktiké dhie pérvojé

pér t&-ecur né mjedisin e trafikut pér arsye se: . ' '

- Lehté mund té luitohen dhe shpérqendrohet né aspektin ¢ asaf ¢é ndodh
nétrafik;

- E"sht_é' mé e véshtivé 1 vérehen nga n gasésit e aittomjeteve;

- Jané mé pak t& parashikueshém se kémbésorét tjeré;

- Nuk mund t& gjvkojné me saktési shpejtésiné dhe distancén e automjeteve
gé lévizin né rrugé;

- Nuk jané né giendje 1& identifikojné vende té sigurta pér té kaluar rrugén;

-~ Janétépriré pér s vepruar né ményré té papritur.

3. KONSTATIMET

NE bazé t& materialit t& prezanituar nga ana e Giykatés, shikimit t6 vendit t& ngjarjes,
analiz€s lidhur me rastin e aksidentit t& komunikacionit komisioni jep kéto
konstatime:
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Aksidenti ka ndodhur derisa, drejtuesja e automjetit “Ford Fiesta” ka gené
duke drejtuar automjetin né rrugén “Vicianum?” ne drejtimin nga ndértesa
e re e komunés ne kahe t€ rrethrrotullimit me rrugén “Ahmet Krasniqi-
Tirana” dhe me t€ arritur ne aférsi t& “Meridian-it” shkakton aksident
trafiku duke e pérplasur kémbésoren (fémijé) e cila kishte ndérmarré
veprimin € kalimit t& rrugés nga ana e djathté né té majté (shikuar né
kahen e Iévizjes sé automjetit “Ford Fiesta”.

Para marketit “Meridian” ka qené i parkuar njé automjet né ményré jo té
rregullt dhe ka ndikuar né zvogélimin e fushé- amjes s€ drejtueses sé
autilinjetit' “Ford Fiesta”. R :
Referuar video-incizimit nga vendi i ngjarjes, kémbésorja veprimin e
kalimit né rrugé e ka ndérmarré me hapa t€ nxituar nga zona e pritjes
(prané pjesés sé pérparme té automjetit té parkuar né ményré jo té
rregullt para hyrjes sé “Meridian) ne kohen e regjistruar nga kamera
12:11:45 (fig.7.).

Pér kohén e kaluar prej 1 sekondé (12:11:45 sipas vide-incizimit),
gjegjésisht rrugén e kaluar pér kohen prej 1s, kémbésorja pérplaset nga
automjeti “Ford Fiesta” (fig.8.).

Kémbésorja gjaté 1évizjes me hapa té nxituar né drejtim té térthorté me
drejtimin e lévizjes sé automjetit “Ford Fiesta”, pérplaset né pjesén e
pérparme anésore t& kétij automjeti. Ndérsa kémbésori tjetér shogérues i
saj, ndalet pran rruge né ményré q€ t€ sigurohet nga kalimi i automjeteve
(fig.9.).

Né pérpjekje t& shmangies sé aksidentit, drejtuesja e automjetit “Ford
Fiesta” ka ndérmarré veprimin e devijimit té trajektores sé lévizjes majtas,
por nuk ka arritur t'{ shmanget goditjes, prandaj me pjesén anésore té
djathté e pérplasé kémbésoren.

Pas castit té goditjes sé kémbésores, automjeti “Ford Fiesta” vazhdon
lévizjen deri né pozicionin pérfundimtar t€ ndaljes (fig.11.), ndérsa
kémbésorja (si¢ vérehet nga video incizimi) fillimisht rrézohet né rrugé
dhe mé pas kthehet né pozicionin nga i cili kishte filluar kalimin e rrugeés
(fig.12.).

Referuar video-incizimit dhe matjeve té realizuara né vendin e aksidentit,
prej pozicionit té goditjes sé kémbésores deri né pozicionin e ndaljes,
automjeti “Ford Fiesta” ka kaluar gjatésiné e rrugés prej rreth 11m
(10.9m).

Shpejtésia e automjetit “Ford Fiesta” né momentin e goditjes sé&
kémbésores, sipas modelit analitik ka rezultuar rreth 30km/h.

Shpejtésia e automjetit “Ford Fiesta” né momentin € paraqitjes se rrezikut,
sipas modelit analitik ka rezultuar rreth 31km/h.

Shpejtésia e 1&vizjes sé automjetit “Ford Fiesta”, sipas modelit softuerik
ka rezultuar rreth 32km/h.

20




Referuar analizés né piken 2.3.1, shpejtésia e sigurisé me & ¢ilén
drejtuesja e automjetit “Ford Fiesta” ka pasur mundési teknike t&- evitoj
aksidentin me frenini & vrullshém do t& ishte rreth 27 km/h,

Dreﬁuesja e automjetit “Ford Figsia” pér shipejiésing-e-lejuarté Jévizjes
prej 50[km/h], me frenim t& vrullshém puk ka pasur mundési teknike
pér evitimin e pérplasjes s& kémbésores.

Po ashtu, referuar analizés né piken 2.3.1, drejtuesja ¢ automjetit “Ford.
Fiesta” pér shpejtésing e lévizies prej 32[km/h), me frenim 46 vrullshém
nuk ka pasur mundgsi teknike pér evitiimin e pérplasjes sé kémbésores.
Drejtuesja e automjetit “Ford Fiesta” duke lévizur né zoné urbane,\&shig
dashur 1€ keté kujdes 1€ shtuar ndaj pranisé s§ kémbésoréve né levisie ng

MWM"W_,WM.W.“.. ...... R

até pjesé t€ rrugés. _
Né castin para aksidentit, kémbésorja ka marré veprimin ¢ kalimit &
rmigés me hapa & nxituar, n& ményré t& pa pritur. dhe pa u siguruar
mjaftieshém se jané plotésuar kushtet e si gur_isé pér kalimin e rrugés.
Koha kur ka pasur mundési ¢ e vérejté rrezikun drejtuesja e automjetit,
duke. pas parasysh shpejtésing e lévizjes sé automjetit prej 32 km/h dhe
distancén prej 12 m, éshté: 1,35 s.

'K'oh__ahﬁé}"‘ﬁdélj’éﬁ“"é'"ﬁﬁt’ﬁiﬁj‘éﬁtm’e frenim & vrullshém pér shpejtésing e

zhvilluar prej 32 km/h &shté 2,35 5.
Pas krahasimit t& kohés pér ndalje (¢ automjetit (2,35 s) me kohén.qe e ka
pasur né dispozicion (1,3 35.8), _drejtuesja ¢ automjetit mik ka pas mundési
teknike q& ta evitoj aksidentin ( 2,355 >1,35 5).
Pas analizés né pikén 2.3.3. t& katéi- rasteve, rasti i pérgjigiet Rastit 2,
fespektivisht Vu <Va < Vb (27 <32<50); g rignkupton-se, drejtuesia e
automjetit “Ford Fiestg” nuk ka pasur mundési teknike Bér evitimin e
aksidentit. S T e " L
Aunfomfetit “Ford Fiesta™ nuk ju ka béré ekzaminimi i gjendjes teknike t&
sié._tgg}j}vfifrenimit, jﬁ """""""""""" e .

T —— .

4. PERFUNDIMI

Mbéshtetur né 16 dhénat _fakiike nga vendi i ngjarjes & prezaniuara  me
dolumentacionin e Giykatés st dhe analizén. e rrjedhiés teknike 1¢ aksidentit, grupi i
ekspertéve ka konstatuar kéto léshine teknike né rastin e aksidentit: '

Kémbésorja ka marré veprimin e kalimit t& rmigls me hapa té nxituar, né

ményré € pa pritur .
Kémbésorja ka marr€- veprimin e kalimit t€ rmgés para automjetit &

parkuar (i cifi ka zvogéluar fushén e dukshmérisé pér drejtuesen e

automjeti), pan siguruar mjaftueshém se jané plotésuar kushtet e sigurisé

pér kalimin ¢ rrugés.
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- Drejtuesja e automjetit “Ford Fiesta”

\
nuk ka treguar kujdesin e duhur

gjaté lévizjes né kushte té qarkullimit né zona urbane ku kérkesat pér
lévizje té kémbésoréve dhe lévizje té tjera té pamotorizuara jané mé té
médha, duk&ggguar me vonese né ndcrmarr_]en e vepnmlt t€ frenimit té
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